ise bisikletle gidip gelen N E D E N
calisanlara parklanmave
benzeri tesisler saglamak,

otopark imkanlari saglamaktan FAY DAL I D I R?

6 kat daha ucuzdur. Pontifical
Catholic University, Lima, Peru

ulasim, bireyler, sirketler,
ekonomik sektorler ve bir
biitiin olarak toplum igin

olumlu etkiler yaratir.

oncelik
Bisikletli ulagim ile ilgili 6rnek vermek igin
vaka calismalari ile, bireyler veya
sirketler icin bisiklet kullanimi .
etkilerini degerlendirilir. kimin yararlandigini ve
— kimin kaybettigini

Her yil 34 milyon
avrodan fazla tahmini

is hacmi olan bisikletle I )-l %
e ilgili faaliyetlerde & destek toplamak
izerinde yapilan 300'den fazla is 1
calismalar, bu faydalarla e BT =l 1|
iliskili parasal degeri Rotterdam, Hollanda rekreasyondan ulagima kaydirmak

inceler ve degerlendirir.

Daha fazla bilgi i¢in o . :
" bisiklet kullaniminin is ve GSYIH
f usepBuraliklavg iizerindeki etkilerini arastirir

veya tarayin!
'I-. . -\|/ ) —
R R Covid-19 pandemisi sirasinda ige
gidip gelmek i¢in bisiklete
yatirim yapmanin fay_dalarlmn
degeri 20 milyar'dir. Italya

Sosyal maliyet-fayda analizi,
bisiklet kullaniminin toplum
iizerindeki olumlu etkilerini
kolektif refah olarak i teknik

gostermektedir destegiile

Ekonomik etki degerlendirmesi,



https://www.youtube.com/watch?v=54XQp7sslBc
https://www.dutchcycling.nl/en/news/blog/how-much-companies-gain-if-employees-commute-by-bike
https://www.dutchcycling.nl/en/news/blog/how-to-get-cycling-on-the-agenda-bikenomics
https://www.dutchcycling.nl/en/news/blog/bikenomics-and-post-covid-mobility-scenarios-in-italy-a-way-to-rethink-the-problem
https://www.wri.org
https://www.dutchcycling.nl/en/
https://decisio.nl/en/

Bisiklet kullanimi bir Cevre

Politikasidir: Bir bisikletin iiriin
yasam dongiisii, seyahat edilen km
basina CO2 salimi agisindan bir motorlu
tagittan %93 daha diisiiktiir.

Bisiklet kullanimi bir Verimlilik

Politikasidir: Trafikte harcanan her
saat verimsiz oldugundan, trafik
stkigikhgi ekonomik kalkinmayi sinirlayan
kilit bir faktérdiir. ise bisikletle gitmek,
iiretkenligi artinr ve cahisanlar arasinda
hastalik iznini azaltir.

Bisiklet kullanimi bir Giivenlik

Politikasidir: Cocuklar ve geng
yetigkinler (5-29 yas) arasinda baglica
6liim nedeni olan trafik carpigmalarinda
her yil 1,35 milyon kisi hayatini kaybet-
mektedir.

e Bisiklet kullanimi bir Arazi-Kul
lanimi Politikasidir: Bir motorlu
tasit icin otopark alani yaklasik 20 m2 -
bir bisiklet icin 2 m2'ye kiyasla — yer
kapladigindan ve giinde yaklasik 22 saat
bosta kaldigindan, otomobiller alani
verimsiz bir sekilde isgal etmektedir.

Bisiklet
kullanimi, )
siirdiiriilebili 4%

politikasidir

Y
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Bisiklet kullanimi bir Covid-19

Politikasidir: Covid-19 krizi sirasinda
insanlari fiziksel olarak uzak tutabilecek uygun
fiyatl bir hareketlilik ¢6ziimii olarak, diinyanin
dort bir yanindaki sehirler pop-up bisiklet
altyapisini uyguladi ve motorlu tagitlarin
sehirlerde iggal ettigi kamusal alan insanlara
geri kazandirildi.

6 Bisiklet kullanimi bir Hareketlilik
Politikasidir: Yolcu bagina bisikletli
ulagim yatirimi, cogu diger kentsel hareketlilik
seceneklerinden, ozellikle de motorlu tasit
odakli olanlardan ¢ok daha ucuzdur. Buna ek
olarak, bisiklet ile kat edilen her km 6nemli
sosyal faydalar saglarken, motorlu tasit
yapilan her km’nin toplum i¢in maliyeti vardir.
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referanslar ve daha fazla
bilgi icin burayi tarayin
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D Bisiklet kullanimi bir Egitim
Politikasidir: Okula bisikletle veya
D yiiriiyerek giden o6grenciler ve gencler
% daha iyi konsantre olurlar ve ortalama
olarak daha iyi akademik sonuglar elde
ederler.

Bisiklet kullanimi bir Esitlik
i Politikasidir: Bisiklet, yoksul insan-

@ larin sosyo-ekonomik firsatlara erigimini

saglar. Bisikletli ulagim, tasarimla daha
giivenli olur ve hissettirirse daha fazla
kadin, cocuk ve vyash insan bisiklet
kullanir.

Bisiklet kullanimi bir Halk Saghgi

Politikasidir: Giinde 30 dakika bisiklet
siirmek, Diinya Saghk Orgiitii’'niin (DSO) haftalk
olarak tavsiye ettigi fiziksel aktivite diizeyine
esittir ve diyabet, obezite, depresyon ve diger
bircok ciddi hastalik riskini azaltir.

Bisiklet kullanimi bir Sosyal Politikadir:

Bisiklet ve yaya altyaposo dostu mahalleler
daha yasanabilir, insan odaklidir, magazalarin
cekiciligini arttinir ve canli sehirler yaratmaya
katkida bulunur.
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veya tiklayin
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https://www.dutchcycling.nl/images/downloads/Dutch_Cycling_Vision_EN.pdf

